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内燃机领域 11 项国家标准发布 
2018 年 2 月 6 日，国家质量监督检验检疫总局、国家标准化管理委员会批准《地采暖用实木地板技术

要求》等 291 项国家标准、3 项国家标准修改单和 60 项国家标准外文版。 

 其中涉及内燃机领域的国家标准共 10 项，标准编号、名称、代替标准号及实施日期见下表：： 

序号 国家标准编号 国  家  标  准  名  称 代替标准号 实施日期 

1 GB/T 8190.7-2018 往复式内燃机 排放测量 第 7 部分：发动机系族的确定 GB/T 8190.7-2003 2018-09-01 

2 
GB/T 8243.5-2018 内燃机全流式机油滤清器试验方法 第 5 部分：冷起动模

拟和液压脉冲耐久试验 

GB/T 8243.5-2006 2018-09-01 

3 
GB/T 8243.15-2018 内燃机全流式机油滤清器试验方法 第 15 部分：复合材料

滤清器的振动疲劳试验 

  2018-09-01 

4 GB/T 9911-2018 船用柴油机辐射的空气噪声测量方法 GB/T 9911-2009 2018-09-01 

5 
GB/T 14097-2018 往复式内燃机 噪声限值 GB/T 14097-1999, 

GB/T 15739-1995 

2018-09-01 

6 GB/T 23338-2018 内燃机 增压空气冷却器 技术条件 GB/T 23338-2009 2018-09-01 

7 GB/T 23339-2018 内燃机 曲轴 技术条件 GB/T 23339-2009 2018-09-01 

8 GB/T 23340-2018 内燃机 连杆 技术条件 GB/T 23340-2009 2018-09-01 

9 GB/T 23341.1-2018 涡轮增压器 第 1 部分：一般技术条件 GB/T 23341.1-2009 2018-09-01 

10 GB/T 23341.2-2018 涡轮增压器 第 2 部分：试验方法 GB/T 23341.2-2009 2018-09-01 

（来源：国家标准委） 

四部委发布《关于调整完善新能源汽车推广应用财
政补贴政策的通知》 

近日，财政部 工业和信息化部、科技部 发展改

革委四部门发布《关于调整完善新能源汽车推广应用

财政补贴政策的通知》，主要内容如下： 

一、调整完善推广应用补贴政策，包括：提高技

术门槛要求；完善新能源汽车补贴标准；分类调整运

营里程要求。 

二、进一步加强推广应用监督管理：加快完善信

息化监管平台；建立与补贴挂钩的整车和电池“一致

性”抽检制度；拓宽监督渠道，夯实监管责任。 

三、进一步优化推广应用环境：破除地方保护，

建立统一市场；落实生产者责任，提高生产销售服务

管理水平。 

通知从 2018 年 2 月 12 日起实施，2018 年 2 月

12 日至 2018 年 6 月 11 日为过渡期。过渡期期间上

牌的新能源乘用车、新能源客车按照《财政部 科技

部 工业和信息化部 发展改革委关于调整新能源汽车

推广应用财政补贴政策的通知》（财建〔2016〕958

号）对应标准的 0.7 倍补贴，新能源货车和专用车按

0.4 倍补贴，燃料电池汽车补贴标准不变。 

（来源：工信部网站） 
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甲醇汽车试点工作座谈会在京召开 
2018 年 2 月 12 日，工业和信息化部在北京

组织召开甲醇汽车试点工作座谈会，发展改革

委、环境保护部、交通运输部、卫生计生委、能

源局等部门有关司局人员及专家参加了会议。会

议由工业和信息化部节能与综合利用司巡视员

李力主持。 

会上，工业和信息化部通报了甲醇汽车试点 

工作总体情况，并结合试点检测报告和专家验收

结果等，对甲醇汽车的适应性、可靠性、经济性、

安全性、环保性等性能进行了介绍。与会人员对

甲醇汽车试点工作给予了肯定，并围绕甲醇汽车

推广应用政策进行了讨论，对下一步工作提出了

建议。  

（来源：工信部节能与综合利用司 ） 

中内协组织召开“内燃机高端智能再制造产业

研讨会暨内燃机再制造产业联盟代表大会” 
2018 年 1 月 23 日，中国内燃机工业协会

在北京万寿宾馆组织召开了“内燃机高端智能

再制造产业研讨会暨内燃机再制造产业联盟代

表大会”。 

再制造产业发展研讨会旨在通过政府对产

业政策的解读，把握行业发展的思路；通过行

业间的交流，打通产业链协同发展的渠道；通

过产业间的交流，促进生产企业和终端用户的

合作；以此推动再制造科技创新体系建设，实

现再制造的创新与共享，促进国际交流与合作，

扩大再制造社会影响力，提高社会认知度。 

会议由中内协副秘书长孙奎崧主持，何光

远部长、徐滨士院士、王孝洋处长、欧阳昊明

主任、苏子孟常务副会长、邢敏秘书长、计维

斌副秘书长等出席会议，来自再制造联盟单位、

国内外知名再制造企业、高校及科研院所等单

位代表 50 余人参加了此次会议。 

本次研讨会由邢敏秘书长致开幕词，向参

会代表宣布了孙奎崧、计维斌任协会副秘书长，

其中孙奎崧副秘书长兼任联盟秘书长，并介绍

了中国内燃机再制造产业发展现状，着重介绍

了与再制造相关的国家战略项目，提出深入贯

彻党的十九大会议精神，以新时代中国特色社

会主义为指导，坚持中国特色新型工业化道路，

贯彻“中国制造 2025”战略，大力发展内燃机

再制造产业。 

何光远部长和徐滨士院士介绍了近年来对

再制造的所观所感，介绍了再制造在我国的发

展历史、介绍了机床再制造、介绍了再制造的

技术和标准体系，并对内燃机再制造的发展和

未来提出了殷切的期望。何部长特别指出：内

燃机再制造在机械装备再制造中应该说是难度

最大的，但贡献也是最大的，这同时也是节能

减排、循环经济的重要方面，希望政府主管部

门高度重视，并在政策上给予足够支持。 

工信部节能司王孝洋处长到会讲话，对联

盟推进《内燃机再制造推进计划》等前期工作

进行了充分肯定；介绍了工信部节能司近期关

于再制造工作的动向；着重介绍了绿色制造，

对于如何做好绿色制造，提出了“三产三全”

的概念，即产品的全生命周期、生产的全过程、

产业的上下游形成全产业链。 

孙奎崧副秘书长作了《内燃机再制造产业

联盟工作报告》，报告详细的阐述了内燃机再

制造产业发展现状，联盟成立以来内燃机再制

造工作新的进展和内燃机再制造“十三五”期

间发展的机遇和面临的挑战，并根据工信部发

布的《工业绿色发展规划（2016--2020》《绿

色制造工程实施指南（2016--2020）》《高端

智能再制造行动计划（2018-2020）》，明确了

内燃机再制造未来的工作方向。 

中国工程机械行业协会苏子孟常务副会长

介绍了五年来工程机械行业及工程机械再制造

工作的发展现状；山东大学李方义副院长到会

作高端智能再制造技术演讲；来自潍柴再制造、

大豪动力、康明斯、玉柴再制造的企业代表还

就企业自身开展的再制造工作做了介绍，大会

讨论了再制造工作的现状、问题及发展趋势。 

会议同期，还召开了联盟秘书长工作会议，

对 2018 年度联盟工作计划进行了审议。 

（来源：中国内燃机工业协会）
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汽车动力将多元化发展 内燃机对抗竞争
惟有优化技术 

汽车行业不放弃内燃机，这是市场的选择。

它短期内不仅不会退出历史舞台，而且还将不

断获得优化。内燃机技术下一步究竟如何转型

升级、实现可持续发展？ 

内燃机电动化，是科技部部长万钢最近在

两个重要的汽车行业会议上提出的概念。 

今年初，万钢在“传统燃料车辆动力技术

转型升级国际研讨会”（简称“研讨会”）及

“中国电动汽车百人会论坛（2018）”上都表

示，内燃机与电动化相结合是未来车用动力技

术发展的新方向。他认为，除了内燃机本身的

技术创新以外，也应该注重内燃机与电动化融

合发展的技术创新。“内燃机或以独立驱动或

混合动力的形式存在，具有广泛的市场需求。”

万钢称。 

■对内燃机电动化的探索从未停止 

内燃机电动化这一概念的提出，正是基于

传统内燃机处在转型升级关键期以及行业对新

能源汽车发展的重新思考。 

中国内燃机工业协会秘书长邢敏说，内燃

机早已是高度智能化的产品，比如高压共轨喷

射系统、后处理系统等。天津大学内燃机燃烧

学国家重点实验室副主任姚春德也表示：“内

燃机电动化，其实内燃机行业很早就开始研究

了，只不过没有着重提出这一概念。电控喷射、

可变正时、启停、缸内直喷、增压器、废气再

循环、混合动力、48V 等都是内燃机与电动化

相融合而产生的技术。可以说，中国内燃机行

业一直在做内燃机电动化研发，从未停止。” 

“内燃机电动化不是新鲜事。”中国内燃

机工业协会专家委员魏安力言简意赅地道出了

内燃机电动化的内涵：“就是机电一体化。” 

■内燃机行业迎来临界点 

“在相当长的时间内，特别是在客运、大

货运、大船运、大农业等领域，内燃机或以独

立驱动、或以混合动力的形式具有广阔的市场

需求。”万钢指出，内燃机将以提升燃油效率、

降低排放为主线，着重在高强化整机技术、高

性能关键零部件技术、先进燃烧技术、低摩擦

技术、低消耗功附件、轻量化以及余热能利用、

后处理技术等领域组织科研攻关，以期在我国

交通领域节能减排、应对气候变化中发挥重要

作用。 

内燃机是一种热效率高、功率密度高，而

且油品适应性强的高可靠性产品。邢敏表示，

内燃机不仅不会退出历史舞台，而且发展前景

将越来越广阔。他强调，目前内燃机技术正处

在关键的临界点上，一是内燃机的热效率有望

再提升，达到 50%；二是国六排放标准下的内

燃机将接近零排放，内燃机已是高端智能产品；

三是随着电气化与内燃机的深度融合，其性能

和效率将得到不断提升。“随着临界点的到来，

内燃机行业要做的事情很多。未来几十年，内

燃机显然是无法替代的。”他称。 

一直以来，节能减排是我国内燃机行业的

首要任务。除提高产品热效率外，我国内燃机

行业一直倡导内燃机燃料多元化发展，积极研

究甲醇、乙醇、可燃冰等替代燃料，并已取得

不错的进展。 

“目前，我国内燃机技术水平与国外存在

一定差距，但没有想象得那么大。”魏安力介

绍说，目前我国内燃机加工设备已经非常先进，

差距逐步体现在内燃机电动化方面，电喷技术、

可变正时、废气再循环、燃油喷射等技术大多

掌握在外资企业手中。随着排放升级的加速，

发动机标定工作也是由 AVL、FEV 等外国发动

机技术公司在做，差距似乎又将再次拉大。 

■不同技术及其组合间的竞争和优化开启 

2017 年 9 月，时任中国汽车工程学会理事

长的付于武曾在一个行业会议上明确表态：

“禁售燃油车是天大的事。无论是政府还是行

业，都要对历史负责。中国政府在禁止燃油车

销售这个问题上要慎之又慎，要按照科学规

律。”他表示，中国汽车产业发展战略从顶层

上看，一定要与国家的能源战略相契合。国家

的能源战略很明确：立足国情，多元替代。“多

元化仍然是我国能源战略的基点，如果大家把

‘新能源’（汽车）简单地理解为‘电动化’，

这个描述或引导方向是不完整的。”付于武称。

在他看来：“如果说将来把 HEV（混动）+EV（电

动）+PHEV（插混）+燃料电池的路线图画好，

我相信所有的企业都能接受。我们应该正视混

合动力，这是一条绕不过去的技术路线。” 

发展新能源汽车与发展传统燃油车是否存

在矛盾？这是值得汽车行业认真思考的一个问

题。不久前，AVL 公司 CEO 特意向本报发来他

在研讨会上的发言。他指出：“我们需要做的

就是通过不断提高动力总成的效率，从而成功

减少二氧化碳的排放量。在这个趋势下，内燃

机不同技术及其组合之间的竞争和优化已经开

启，例如内燃机电动化、混合动力、燃料电池

动力等。”（节选）（来源：中国汽车报网） 

行业分析 
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2018 年柴油机行业发展现状分析 
柴油发动机早期只是应用在农业机械、拖

拉机等，现代柴油机一般采用电控喷射、共轨、

涡轮增压中冷等技术，在重量、噪音、烟度等

方面取得重大突破，达到了汽油机的水平，能

够满足相关法律、法规及国际标准在排放和噪

音方面日益严格的要求，在汽车领域得到了广

泛的应用。 

2017 年柴油机累计销量达 555.61 万台，

商车用柴油机销量明显回升  

2018 年 1 月 30 日，工信部发布的最新数

据显示，2017 年 1-12 月，全国内燃机累计销

量 5645.38 万台，呈现平稳增长态势，同比增

长 4.11%。 

柴油机和汽油机虽然各有增长，但从数据

来看，柴油机的增长速度明显高于汽油机。柴

油机累计销量 555.61 万台，同比增长 13.04%；

汽油机累计销量 5088.95 万台，同比增长

3.21%。 

柴油机的大幅上涨主要源于以商用车、工

程机械为主板块的迅猛上量  

受新能源汽车补贴政策的影响，客车行业

从 2015 年开始出现结构调整。纯电动客车市

场迅速从年销量不到 1 万辆扩增至超过 10 万

辆的规模。传统客车柴油机市场因受到新能源

汽车与高铁迅速发展带来的冲击而下滑，在一

定程度上影响了柴油机整体销量。 

2017 年，尽管微卡和客车销量出现了小

幅回落，但整体而言，我国商用车销量突破

416 万辆，同比增长近 14％；其中，表现最抢

眼的是重卡，全年销量达 111.7 万辆，增幅超

过 50％；轻卡销量也以 171.9 万辆的成绩实现

了同比 17.9％的增长。 

销量数据显示，2017 年国内重卡市场行

情火爆直接带动了柴油机市场的持续增长。从

2017 年年初开始，车用柴油机一直保持增长

态势，直到当年 11 月才开始出现首次销量同

比下滑。行业人士分析称，2017 年 11 月国内

车用柴油机销量下滑的主要原因在于，国内重

卡市场遭遇了年内首次销量同比下滑，降幅为

7.72％。由此，这一观点再次验证——2017 年，

车用柴油机的销量增长与重卡市场行情密不

可分。 

此外，2017 年我国工程机械行业全面复

苏，经济周期景气、国家"一带一路"建设带动、

更新换代需求等因素，各类工程机械：挖掘机、

装载机、起重机都呈现 40-100%的增长，为此，

工程机械用内燃机 2017 年呈现爆发式增长之

势。 

仅以挖掘机为例，2017 年我国各类挖掘

机械达 14 万台，同比涨幅 99.5%。工程机械

用内燃机全年累计销售 73.84 万台，同比累计

增长 56.53%，农用机械用内燃机全年累计销

售 381.69 万台，同比累计增长 11.41%。 

而反观乘用车行业，2017 年，我国乘用

车销量 2471 万辆，增幅仅为 1.4%，而乘用车

用内燃机全年累计销售 2205.40 万台，同比累

计指增长了 2.99%，如此看来，汽油机增幅低

于柴油机也在预料之中。 

车用柴油机竞争格局：潍柴动力表现不

俗，玉柴紧随其后  

与 2016 年相比，2017 年，柴油机销量排

名前十的企业位次出现变化。受益于重卡市场

的井喷，潍柴动力表现不俗，完成销量 48.82

万台，同比增长 54.54％，从 2016 年的排名第

三升至冠军位置。玉柴紧随其后，以销量 48.76

万台位居第二，同比增长 70.49％，在销量排

名前十的企业中增幅最大。云内动力虽然从

2016 年的销量排名第一滑落至第三，但 2017

年销量仍实现了同比 14.54％的增长。此外，

北汽福田、中国一汽、东风股份、中国重汽、

长城汽车 2017 年销量均呈现同比两位数的增

长，只有安徽全柴出现了同比 0.22％的微降。 

近几年，由于商用车行业相继实施国四、

国五排放标准，同时又受油价止跌反弹、电动

汽车快速发展以及部分省市限制柴油车进城

等多重因素影响，其产品动力需求发生较大变

化，进一步加剧了市场竞争。2017 年，商用

车领域尤其重卡行业，向大马力、高端化发动

机发展的趋势明显。一汽解放、中国重汽、陕

汽重卡、上汽红岩等主流重卡企业都推出了超

过 500 马力的车型并受到市场认可。（节选） 

（以上数据来源参考前瞻产业研究院发

布的《2018-2023 年中国柴油机行业市场前瞻

与投资战略规划分析报告》）。

市场分析 
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潍柴动力斩获“金骏马•科技创新上市公司奖”�
1 月 19 日，由证券日报社主办的第一届新时

代资本论坛暨“金骏马奖”颁奖典礼在北京召开，

潍柴动力凭借优异的业绩表现和科技创新能力，

斩获金骏马“科技创新上市公司”奖项，两市共

11 家企业获此殊荣。 

作为证券日报社发起并主办的中国证券界年

度高端峰会，第一届新时代资本论坛旨在打造中

国证券市场高层对话、分享智慧、创造价值的交

流平台，吸引了众多上市公司、金融机构及社会

各界的广泛关注。金骏马奖主要通过各市场主体

及评委会的综合评选结果得出，主要表彰新时代

资本市场管理规范的杰出企业与个人。 

山东华源莱动内燃机有限公司 4DC-1 型 
大葱收获机田间试验圆满结束 

 1 月 8 日，在华源莱动副总经理王学识带领

下，公司农装事业部及农业装备研究所一行 10

人，前往福建省漳浦县赤湖镇进行了 4DC-1 型大

葱收获机的田间试验工作。本次田间试验成效显

著，大葱收获机的工作性能达到研发预期效果，

为我公司产品序列又增加了一个终端产品。 

根据市场需求和充分的市场调研，2017 年下

半年公司将农装新产品的目标锁定于大葱收获

机，经过不到一年时间的研发、试制工作后，公

司在平度、章丘、福建等多地进行了多轮田间试

验，期间对机械进行了多次优化改进，最终，试

验效果达到预期，正式投放市场。 

据悉，中国每年大葱种植面积为 50 多万公

顷，而大葱的收获工作仍然停留在人工劳作的层

面，若实现机械化收获，按 60%的机收率，全国

大约需要 5.5 万台大葱收获机。 

目前，公司面向经济作物的农业机械产品取

得突破，大蒜联合收获机、大葱收割机试制成功，

并已接到订单，“做葱、蒜、姜、辣椒全程机械

化行业领先者”的农业装备发展战略基本成型，

公司非发动机业务开发成功起步。 

  华盛中天工程机械进军美国市场 
凭借可靠的产品性能和良好的客户口碑，

2017 年 7 月份华盛工程机械首次拿到 10 台挖掘

机和 12 台压路机的美国客户订单。美国市场是挖

掘机和压路机产品的高端市场，对各项技术指标

要求严苛，为满足客户需求，公司根据美国市场

的反馈信息进行了定制化改进，迅速开发了符合

EPA 认证标准的压路机，经过几个月的测试、加

工、改进， 12 月份成功登陆美国市场，为国际

化市场开拓又添亮丽的一笔。 

淄柴新能源项目获批淄博市创新发展重点项目 
  近日，由淄博市科技局获悉，新能源公

司申报的淄博市创新发展重点项目——淄博市先

进装备制造产业“走出去”国际创新系列活动，

经专家评审通过立项，获得政府资金扶持。 

  本项目联合“淄博市先进装备制造产业

技术创新战略联盟”10 余家先进装备制造企业，

通过建立驻新疆联络处、建立齐贸通俄文企业及

产品信息库、参加哈萨克斯坦-中国商品展览会、

组织科技合作对接和项目洽谈等一系列活动，借

力国家“一带一路”，扩散淄博市先进制造技术，

推动联盟企业与“一带一路”沿线国家开展技术

合作、贸易往来，将淄博的新能源利用、电气自

动化、矿山机械、化工设备等先进制造产业技术

与设备率先输出到“一带一路”国家。 

  项目将通过系列国际创新活动推动淄博

市先进制造企业技术与产品以产业链集成模式，

输出到中西亚及周边市场，实现年出口创汇总额

人民币 1 亿元以上。 

（以上信息来自企业网站） 
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